Dyle et Bacalan

Fondée en 1879, la Société Anonyme de Travaux Dyle et Bacalan est le fruit de la fusion entre les
Ateliers de la Dyle a Louvain (Belgique), spécialisés dans les constructions métalliques (on leur doit
notamment la charpente des serres Royales de Laeken) et dans la construction de matériel
ferroviaire roulant, et les Ateliers de Bacalan, spécialisés dans la construction de matériel ferroviaire
et maritime.

L’entreprise tient une place importante dans le paysage industriel bordelais, tant par la dimension
considérable de ses usines que par la diversité de ses fabrications.




Les principales productions comprennent ainsi le matériel fixe et roulant pour chemins de fers et
tramways (automotrice, voitures, wagons, tenders), ainsi que le matériel minier (wagon a minerai,
wagonnets, berlines), les constructions navales, charpentes métalliques, ouvrages d’art destinés aux
voies de communications (pont-route, pont-rail,...) et généralement tout ouvrage de mécanique
générale et de grosse chaudronnerie.

La société possede par ailleurs, a Bacalan et a Queyries, d'importants chantiers pour la construction
de navires pour le compte de I'état (navires de guerre) et les Compagnies de Navigation.

Elle s’est également forgée une certaine réputation dans I'industrie du froid, grace aux nombreuses
installations qu’elle a réalisé (abbatoirs de Madrid, docks du Havre, entrepots frigorifiques a Fedalah
au Maroc,...)

Elle se spécialisera plus tard dans I'aéronautique avec la création en 1930 de sa filiale, la SAB (Société
Aérienne Bordelaise). Cette derniere sera intégrée en 1936, date de sa cessation, dans le cadre de la
politique de nationalisation de I'industrie aéronautique, a la Société Nationale des Constructions
Aéronautiques du Sud-Ouest (SNCASO). On lui doit entre autre, la construction du Bombardier SAB-
AB 20, sorti des usines en 1932. Deux ans avant cela, fut construit dans les Usines Dyle&Bacalan
I"avion triporteur de transport, DB 70. De construction entierement métallique, il fut en son temps le
plus gros appareil que la France connaissait.

Bombardier SAB AB-20 Monoplan trimoteur DB 70

Production Ferroviaire

L’entreprise, dotée d’une surface considérable et d’un outillage moderne, se consacrera a la
fabrication de voitures et wagons de tous types. Elle compte alors parmi ses clients les grandes
compagnies de chemins de fer (Paris-Orléans, Compagnie du Midi), la Compagnie Internationale des
Wagons-Lits, les Sociétés miniéres de transport de liquide,...
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La voiture BACALAN

Cette voiture métallique a bogies, emblématique de la production réalisée dans les chantiers de Dyle
et Bacalan a Bordeaux, fut construite de 1929 a 1931 pour la Compagnie PLM qui en commandera
185 pour cette méme période. Cette commande fit suite a celle de la compagnie du P.O. a qui la
société Dyle & Bacalan livra 10 voitures mixtes 1ére et 2éme classe en 1927. Ces voitures dérivent
des voitures OCEM a rivets apparents. Les voitures Bacalan se distinguent des voitures OCEM a rivets
apparents par I'utilisation de petits rivets. Ces voitures furent congues pour étre transformables en
voitures sanitaires pour I'armée, c’est a dire en ambulances par démontages des cloisons et
ouvertures d’une porte centrale prévue de construction et apparente.

Voiture OCEM

PLM C11 Bacalan

PLM C11 Bacalan, voiture voyageurs classée monument historique https://youtu.be/FCOysKYD7vg




Les autres production :

Voiture Tramway Bordeaux-Cadillac

wWww.musee-mtvsicom

Wagon couvert type Midi KSUW 227995
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MATERIEL DES CHEMINS DE FER.
1 INTERGIRGULATION, 18001, CONSTRUITE ET EXPOSEE PAR

GLASSE A BOGIES ET

Vorrure ng 2°

La voiture

8001, destinée aux chemins de fer de I'Etat belge, repose sur

LA SOGIéT]ﬁ DTLE ET BACALAN ET DESTINKE AUX CHEMINS DE FER DE L'Erar sELGE.
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latéral. Des portes & développement placées dans le prolongement de la cloison de
séparation de chaque compartiment extréme permettent d'isoler ces compartiments du
couloir; on accéde du couloir dans les autres compartiments par des portes coulis-
santes. Des portitres ménagées sur les faces dans T'axe de chaque compartiment per-
mettent 1'accés direct & Tintérieur de la voiture.

La caisse et le chissis sont d’une construction identique a celle de la voiture de
2* classe de la méme compagnie déerite ci-dessus.
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Fig. 119. — Voiture de 3° classe GGSw gga des Chemins de fer de Paris-Orléans.

Dans les compartiments les dossiers et les banquettes sont garnis en foile améri-
caine noire avec rembourrage en crin végétal. Les cloisons transversales sont munies de
porte-bagages en zinc perforé. Les cloisons de séparation des compartiments intermé-
diaires sont interrompues sur toute leur largeur dans la partie comprise entre le dessus
des dossiers el les porte-bagages. Toute la voiture est panneautée intérieurement en
frises de sapin avec membrures en chéne. '

Les portiéres sont munies de fendtres mobiles; les baies de cdté, qui existent aussi
bien sur la face du couloir que sur la face opposée, sont munies de chéssis fixes et de
rideaux.

Le plancher des compartiments et du couloir est recouvert de linoléum.

Le water-closet est pourvu d’un lavabo en fonte émaillée et d’un miroir; les parois
sont en panneaux de verre armé; le plancher est recouvert d'une feuille de plomb avec
enduit de ciment.

Cette voiture est éclairée par des lampes & huile minérale systéme Shallis et Thomas;
elle est munie du frein continu automatique Wenger et de Tintercommunication élec-
trique.

VoITure DE 3° cLASSE X coMPARTIMENTS sipanfs ET i vEux Essievx, GCFw, x° 34347,
CONSTRUITE ET ExPosfE Pan L Socréré Dyie vt Bacaraw, A Borpeavx, £t pestives i 1a Cow-
pacNie pes Cuemivs pe FeR pE Parts A Onuéans. — La voiture de 3° classe & deux essieux
CCFw 343047, destinée A la Compagnie d’Orléans, compmnd & compartiments séparés
de 10 places, accessibles par des portitres ménagées dans chaque face. Deux guérites
fermées sont placées au milieu des cloisons de bout et sont accessibles de chaque c6té
de la voiture par un escalier.

A

Le chdssis est identique 4 celui de la voiture de a° classe BBSw 964 décrite ci-
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dessus et 'aménagement intérieur des compartiments analogue 4 celui de la voiture
GCS5w gga.

Cette voiture est également munie de I'éclairage par lampes Shallis et Thomas, du
frein Wenger avee volant de commande dans chaque guérite, et de I'intercommunica-
tion électrique.

VOITURE DE 1™ GLASSE A BOGIES ET A INTERGINCULATION A 207, Exposfe pAR Lo Coweacnie
pEs Cuewmins e reR DE P.-L.-M. Bt construire pan E. Cugvavier, & Paris, — La voiture
A 207 du P.-L-M. repose sur deux bogies & deux essieux.

Cette voiture, qui comporte 7 compartiments de 1™ classe et 2 cabinets de toilette
avec water-closet, est desservie par un couloir latéral aboutissant aux deux plates-formes
extrémes; elle ne différe de la voiture de luxe n° 32 de la méme compagnie, décrite
précédemment, que par 'aménagement et la disposition intérieure de la caisse.
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Fig. 120. — Voiture de 1™ classe A 207 des Chemins de fer de P.-L.-M.

Les compartiments, & six places1 ouvrent sur le couloir par des portes a développe-
ment. Chaque banquette est divisée en parties d’une et de deux places par des accoudoirs
mobiles, Les si¢ges et dossiers, & ressorts, sont capitonnés et tendus en (lrap gris noi-
sette. Au-dessus de chaque dossier se trouve une rangée de cadres en acajou contenant
des photographies en couleurs de sites du réseau, surmontés par les filets porte-bagages
en dessous desquels sont d'autres filets plus petits pour les parapluies et menus
objets.

Le haut des cloisons et le plafond sont tendus en linerusta. Les parois du couloir sont
décorées de panneaux en cuir gaufré avec encadrements d’acajou, les plalonds du
couloir et des plates-formes sont aussi tendus en lincrusta.

Le plafond et les parois des water-closets sont recouverts de toile cirde.

Le plancher est recouvert de tapis en moquette dans les compartiments et le couloir,
et en caoutchouc sur les Plates-formes. Les baies sont munies de stores, et, sur la face
opposée au couloir, de volets en acajou.

L'éclairage est assuré par Pélectricité, suivant le systtme Auvert, Cette voiture est
munie du chauffage par la vapeur; elle porte les organes du frein Westinghouse-Henry
et de lintercommunication pneumatique.
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Le frein, du type Hardy rapide avee commande a la main dans la vigie, agit sur les
trois essienx.

Founcon A BocIss BT A INTERCIRCULATION N° 19801, constnurr kT Bxrosé pan La Socifri
anonyaie Dyie vt BAcAtaN, BT pEsTING Avx cusyins o Fen ve LErar perce. — Le fourgon
A intercireulation n° 19801 des chemins de fer de I'Etat bel re, desting & entrer dans la
composition des trains internationaux, repose sur deux bogies & deux essieux du type
de la Compagpnie internationale des wagons-lits.

< MEMM.___a. a_|

T

I

1

 —

U0 M

)
Binmal: CI0R |
I oo L2 ] !
| f — e — - _____l:kf;fﬁ-..
| r* ___________________ i;_,jaf__.______._,m_..
e Mg ]
r ‘-r.zsml R S " A 7 B R B 72 S L7EE_ i
| r' - i :["ﬂ . v e i i
L |
. | o
g = * r.‘i
5 5
= g ==
:‘ b = =
= + + i +
- — — - :
SR -
lefio o Ml

Fig. 160, — Fourgon n" 19801 de I'Elat belge.

Ge fourgon comprend trois compartiments & bagages, indépendants, avec circulation
intérieure par deux couloirs latéraux alternés réunis par un large dégagement central.
(ies couloirs aboutissent & deux compartiments pour les agents du train, compartiments
munis chacun d'une vigie en saillie sur le pavillon. La voiture est terminée par deux
plates-formes extrémes couverles et fermées, avec portitres latérales d’accés ouvrant
intéricurement, et portes en bout munies de soufllets et de passerelles d’intercireulation.

Le chissis de caisse est métallique, les brancards en fer U sont raidis par des tiranls
réglables. Les appareils de choc et de traction sont & balancier compensateur.

La caisse, de forme droite, est recouverte extérieurement en frises verticales de teak,
l'ossature est en chéne, et le panneautage intérieur en frises de pitchpin peintes.

L’entrée et la sortie des colis se font de chaque cbté du fourgon par deux portes
roulant intérieurement et s’ouvrant, soit directement dans les compartiments 4 bagages,
soit & proximité de portes développantes ménagées dans la paroi du couloir. Des portes
développantes font communiquer les compartiments des agents avec les plates-formes
ct le couloir,
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Une niche & chiens avec porte ouvrant de T'extérieur est aménagée en dessous des
sitges des gardes, dans chacun des compartiments réservés aux agents.

Le fourgon est éclairé par du gaz emmagasiné dans deux réservoirs placés sous le
chissis; les plates-formes et les compartiments des agents sont éclairés chacun par une
lanterne; dans les compartiments a bagages, les lanternes sont placées a cheval sur la
cloison de séparation du couloir.

Ce véhicule est muni du frein Weslinghouse & action rapide et de la double conduite
pour le frein modérable Henry. Chaque vigie est pourvae d’'un volant commandant la
timonerie du frein.

Foungox X Trors ESSIEUX N° 7Q21, CONSTRUIT ET EXPOSE PAR LA SOCIETE ANONYME DES
areciens Gemyarn, A MoNTcEAU-sUn-SAMBRE, BT DESTING AUX GHEMINS D 1ER DE 1L ETAT BELGE.
— Le fourgon n° 7921 A frois essieux, desting aux chemins de fer de IEtat helge,
comprend dans la partie centrale un compartiment pour bagages, et aux exirémités,
d’un ¢bté, un compartiment pour Pagent du train, et de T'autre cété, un compartiment
renfermant deux réservoirs d gaz.
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Fig. 161.

Fourgon n* 7921 des Chemins de fer de TEtat helge,

Le chéssis, & {rois essieux, est entidrement métallique; la suspension sur les essicux
est faile au moyen de ressorts & lames munis de flasques pour les essicux extrémes, ct,
pour Tessieu du milieu, d’anneaux facilitant inscription en courbes.

La caisse, de forme droite, tolée extérieurement, repose directement sur le chissis.

Le compartiment & bagages esl pourvu sur chaque face d'une porte roulante extéricure
avec fermeture de douane et chéssis vitré mobile. Le compartiment du garde est a
plancher et a pavillon surélevés, on y acetde du compartunent & bagages an moyen de






